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tutkinta (TOT)




1. Tapahtuman kuvaus

Junaradan opastimissa oli ollut vikoja jo
jonkin aikaa. Ne saattoivat nayttaa punais-
ta, vaikka rata oli vapaa. Syyksi epailtiin
rautatiesiltaa, joka lumen ja roudan vuoksi
oli saattanut siirtaa valo-ohjaustunnistimia
pois paikaltaan. Silta oli kaantosiltatyyppi-
nen silta, jota avattiin keséisin laivojen ja
veneiden kulkiessa sillan alta. Talvisin sil-
taa ei avattu, kun vesiliikennetti ei ollut.

Viasta ilmoitettiin sdhkodratavalvojalle, joka
puolestaan halytti paikalle kotipaivystyk-
sestéd vahvavirta-asentajan NN ja heikkovir-
ta-asentajan (turvalaiteasentaja) KK. Asen-
tajien asemapaikka oli noin 90 km paasta
vikaantuneesta rataosuudesta.

Perille paastyaan miehet pysakoivat auton-
sa radan varteen sillanvartijakopin eteen.
NN ja KK menivat radalle ilmeisesti tarkis-
tamaan tilannetta ennenkuin ryhtyisivat
varsinaiseen tyontekoon. He ilmeisesti
puhdistivat kiskoja lumesta potkimalia toi-
nen sitlan toisessa paassa toinen toisessa.
Tallsin paikalle ajoi tavarajuna, joka kulkee
aika-ajoin radallailman erityista aikataulua.
Miehet eivat havainneet junan tuloa, vaan
jaivat molemmat junan ruhjomiksi ja kuoli-
vat vélittomasti.

Veturinkuljettaja oli havainnut toisen mie-
hista viime tipassa ja vetanyt hatijarrusta
sekd soittanut junan varoituspilliad. Juna oli
kuitenkin kulkenut vielda noin 250 m ja mie-
het olivat jaaneet alle edella kuvatuin seu-
rauksin.

Kokemus ja perehtyneisyys

NN ja KK olivat molemmat kokeneita asen-
tajia ja tybskennelleet vastaavanlaisissa
tehtavissé useita vuosia ja saaneet asiaan-
kuuluvaa koulutusta laite- ja ty6turvallisuu-
sasioissa.

2. Tapaturmaan vaikuttaneita
tekijoita

Liikkuminen radalla ilmoittamatta junansuo-
rittajalle

Asentajat olivat menneet radalle tutkimaan
tilannetta ilmoittamatta siitd |ahimmalle
asemalle junansuorittajalle, joka ei nain ol-
len ollut tietoinen asentajien olemisesta ra-
dalla vaaravyohykkeella. Junansuorittaja
oli antanut tavarajunalle luvan ajaa lahella
sijaitsevalle tehtaalle sinne menossa ole-
van lastin.

Maaraysten mukaan sahkoratavalvomon
saatua ilmoituksen viasta se tekee ilmoi-
tuksen kotipdivystysta suorittavalle asen-
tajalle seka toisen yksikdon asentajalle. Ta-
vallisesti samalla saadaan tiedot junien ai-
katauluista ko rataosuudella seka ylimaa-
raisistd junista samassa paivystystilassa
olevalta kauko-ohjaajalta. Kauko-ohjaaja

puolestaan ilmoittaa asentajista ao junan-
suorittajalle. Junansuorittaja taas kysyy lu-
van kauko-ohjaajalta ennenkuin lahettda ju-
nan rataosuudelle. Junansuorittajan tie-
dossa olisi pitanyt olla, ettd rataosuudelle
on lahetetty asentajia. Asentajien olisi pita-
nyt tiedustella kauko-ohjaajalta rataosuu-
della mahdollisesti liikenndivat junat en-
nen radalle menoaan. Kaytannoksi on kui-
tenkin muodostunut, ettad kauko-ohjaajalle
tai junan suorittajalle ei erikseen ilmoittau-
duta, ellei tyd vaadi radan- tai junansuori-
tusvalin varaamista. Pienempié korjauksia
suoritetaan junien liikenteen seassa.

Koska tavarajunaa ei oltu merkitty aikatau-
luun, eivat asentajat tienneet junan tulosta,
vaan luulivat, etté rata on vapaa, kuten aika-
taulun mukaisesti olisi pitanyt olla. Toden-
nakoisesti heilla oli tarkoituksena kayda
ensin katsomassa, minkélaisesta viasta oli
kysymys ja hakea sitten autostaan tarvitta-
vat tyovilineet. Samalla he ilmeisesti olisi-
vat ilmoittaneet aikomuksestaan tydsken-
nelld radalla ja suorittaneet junansuoritus-
valin varaamisen.

Tapaturman sattuessa asentajilla ei ollut
minkaanlaisia tydvélineitd mukanaan eiki
myoskaan tydvaatteita paallaan, mista paa-
tellen NN ja KK olivat ilmeisesti aikoneet
vain kayda radalla tilannetta arvioimassa.
Autossa oli myds kasipuhelin, joka tavalli-
sesti on tydmaalla mukana. Autossa oli yh-
den kolmesta junamiehesta havainnon mu-
kaan valot pailla sen seistessa radan var-
ressa.

Junan yllattéva liikkkuminen radalla
Junansuorittaja ei tiennyt asentajista ja, et-
td asentajat olivat jo ehtineet paikalle ja oli-
vat menneet radalle. Paivan kuluessa oli
opastinvalo nayttdnyt punaista valoa, vaik-
ka rata oli vapaa. Tasta viasta oli ilmoitettu
sahkodratavalvomoon, josta oli luvattu [a-
hettaa korjausmiehet paikalle. Koska ilmoi-
tusta korjausmiesten paikalla olosta ei kui-
tenkaan ollut kuuiunut, lahetti junansuorit-
taja tavarajunan radalle ja sanoi, ettei tar-
vitse valittada punaisesta opasteesta, koska
se on virheellisesti palanut aikaisemmin-
kin. Kerrotun mukaan opastimet olivat vaih-
tuneet vihreiksi juuri junan edessa. Tata ei-
vat asentajat kuitenkaan olleet huoman-
neet, koska opastimet nayttivat poispain
sillalla olevista miehista.

Asentajat eivat havainneet junan tuloa
Tapahtumahetkelld oli sekd pimeaa, etta
sumuista. Rata kaarsi kallioleikkauksessa
vahan ennen tapahtumapaikkaa, joten na-
kyvyys radalle junan tulosuuntaan oli huo-
no, joten asentajat eivat havainneet junan
saapumista ajoissa. Mydskaan veturin kul-
jettaja ei ndhnyt radalle tapahtuma-aikana
hyvin, koska kaarteen vuoksi veturin valot
eivat osuneet sillalle.

Junaradan vieressa kulkee vilkkaasti liiken-
ndity maantie, joten sen aiheuttama melu




esti kuulemasta junan tuloa. Juna liikkui
melko ddnettdmasti ja sen nopeus oli kul-
jettajan mukaan n. 45 km tunnissa.

Epaselvyydet tiedottamisessa

Asentajat olivat eri tyonjohtajien alaisia.
Tybpari oli tydskennellyt pitkan aikaa pari-
na. Paivystysvuorossa heidat kutsuu tyo-
hon séhkoratavalvoja. Samassa tyétilassa
tyoskentelee myds kauko-ohjaaja, joten ju-
nien kulkuajat oli tydmaaraysta annettaes-
sa tiedossa. Annettiinko junansuorittajalle
tieto siita, etta asentajat olivat lahteneet
matkaan, ei ole selvinnyt. Olisiko tallainen
ennakkovaroitus voinut estaa onnettomuu-
den, on epavarmaa. Todennakdisesti junan-
suorittaja olisi kuitenkin odottanut asenta-
jien omaa ilmoitusta radalle menemisesta.
Han oli ilmeisesti |ahettanyt junan radalle,
kun ilmoitusta ei ollut tullut. Matka asenta-
jien asemapaikasta tybkohteeseen oli siksi
pitka, ettei siihen kuuluvaa aikaa voi arvioi-
da tarkasti.

3. Toimenpiteita vastaavien tapa-
turmien torjumiseksi

3.1 Turvamairiysten tarkentaminen

Ennenkuin tyontekijat menevat radalle, tu-
lee ehdottomasti aina ilmoittaa junansuo-
rittajalle tai kauko-ohjaajalle ja tehda ju-
nansuoritusvalin tai radan varaus. Turva-
mé&arayksissé on tarkennettava, kenen teh-
tava on tehda ilmoitus. Tarkennuksissa on
mainittava, kuka tekee ennakkoilmoituksen
siind tapauksessa, etta tehtavaian maara-
taan kahden tydnjohtajan miehia.

Kaikissa tapauksissa on tydntekijoiden it-
se ilmoittauduttava junan suorittajalle tai
kauko-ohjaajalle ennenkuin menevét radal-
le. N&in siinakin tapauksessa, vaikka kysy-
myksessa olisi vain kaynti radalla. Toinen
mahdollisuus on asettaa oikosulkukaapeli
radalle opastinvalon saamiseksi naytta-
maan punaista valoa. Tassa tapauksessa ei
punaisesta opastinvalosta olisi ollut apua,
koska veturinkuljettajalle oli sanottu, ettei
valoista tarvitse vilittaa, koska ne olivat rik-
ki ja nayttivat vaarin.

Turvamaéarayksissd on tarpeen selvittda,
kuka on korjaustdiden aikana turvallisuus-
mies, jos ty6hon osallistuu tydparina kah-
den eri sektorin miehia. Tassakin on kay-
tantd muuttunut siten, ettd yleensa kumpi-
Kin osallistuu tydhoén ja suorittaa samalla
junan tarkkailua.

3.2 Opastinjarjesteimian suunnittelu
vahvemmiksi

Opastinjarjestelmat tulisi suunnitelia tek-

nisesti sellaisiksi, etteivét ne vikaannu hel-

posti. TAssa tapauksessa opastimissa oli

ollut usein lumen ja jaan aiheuttamia vi-

kaantumisia talviaikaan.

3.3 Opastimien kytkeminen pois kaytosta
Harkittavaksi voidaan ottaa opastinvalojen
kytkeminen pois paalta sellaisena aikana,
kun niiila ei ole merkitysta, kuten esim. ke-
sdaikaan avattavilla silloilla talvella. Nain
valtyttaisiin lumen ja jaan aiheuttamista
virheista opastimissa.



Kuva 1,
Makymb junan tulosuunnasta sillalle tapahtumaillana. Opastinvalo on punaisella.

Kuva 2.
Makymé sillalta junan tulosuuntaan, Tapahtumailtana vallitsi sumu,
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